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Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege:

— transpune partial Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea
accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a
Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (text cu
relevanta pentru SEE), publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene L 131 din 28
mai 20009;

— transpune partial Regulamentul (UE) nr.996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea i prevenirea accidentelor si
incidentelor survenite 1n aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE (text cu relevanta
pentru SEE), publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 295 din 12 noiembrie 2010,
astfel cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) nr.2018/1139 al Parlamentului
European si al Consiliului din 4 iulie 2018;

— transpune art.1 lit.(e), art.2 alin.(1), art.3 pct.2, 3, 7, 10-15 si 21, art.20-23, art.24
alin.(1)—(3), art.25 si art.26 din Directiva 2016/798/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviard (revizuire) (text cu relevantd pentru
SEE), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138 din 26 mai 2016.

Capitolul 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta lege are ca scop prevenirea producerii evenimentelor in transport,
imbunatatirea sigurantei in domeniile transportului aerian, feroviar si naval, garantand un nivel
inalt de eficientd, promptitudine si calitate a investigatiilor, de asemenea stabileste norme
privind disponibilitatea in timp util a informatiilor referitoare la toate persoanele si marfurile
periculoase aflate la bordul unei aeronave, unei nave sau al unui material rulant implicat intr-
un eveniment de transport.

(2) Obiectul prezentei legi este investigatia evenimentelor din transportul aerian, feroviar
si naval, fara a stabili vinovatia sau raspunderea civild, administrativa, contraventionald ori
penala a faptuitorului.

(3) Prevederile prezentei legi se aplica:

1) in domeniul aviatiei civile:

a) accidentelor aeronautice, incidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice grave
produse pe teritoriul Republicii Moldova,;

b) accidentelor aeronautice, incidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice grave cu
implicarea unor aeronave inmatriculate in Republica Moldova,;

c) in alte cazuri stabilite de lege;

2) Tn domeniul transportului feroviar:

a) sistemului feroviar al Republicii Moldova, care poate fi subdivizat in subsisteme pe
domenii de natura structurala si functionala;



b) incidentelor feroviare, accidentelor feroviare si accidentelor feroviare grave produse
pe teritoriul Republicii Moldova;

¢) accidentelor feroviare grave cu implicarea materialului rulant inregistrat sau intretinut
de o intreprindere feroviara autorizatd in Republica Moldova,;

3) in domeniul transportului naval:

a) accidentelor navale, accidentelor navale grave si accidentelor navale foarte grave
produse in apele teritoriale si pe cdile navigabile interne ale Republicii Moldova;

b) accidentelor navale care implica nave aflate sub pavilionul Republicii Moldova;

¢) accidentelor navale care implica interese majore ale Republicii Moldova.

(4) Prezenta lege nu se aplicd evenimentelor in transport produse ca urmare a unor actiuni
militare, de razboi, acte de terorism sau care implica:

a) acronave utilizate de autoritatile vamale, de organele afacerilor interne sau de autoritati
similare;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn construite cu
metode rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate in activitati comerciale,
cu exceptia cazurilor in care acestea au un echipaj si transportd mai mult de 12 pasageri in
scopuri comerciale, nave de pescuit cu o lungime sub 15 metri, platforme fixe de foraj marin.

Articolul 2. Notiuni

In sensul prezentei legi, urmitoarele notiuni se definesc astfel:

eveniment in transport — incident sau accident ce cade sub incidenta art.1 alin.(3),
inclusiv: incidentul aeronautic, incidentul aeronautic grav, accidentul aeronautic, incidentul
feroviar, accidentul feroviar, accidentul feroviar grav, accidentul naval, accidentul naval grav
si accidentul naval foarte grav;

incident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, altul decat accidentul
aeronautic, care afecteaza sau care ar putea afecta siguranta operarii aeronavei;

incident aeronautic grav — incident asociat cu operarea unei aeronave, produs in
circumstante ce indica ca a existat o probabilitate mare de producere a unui accident aeronautic,
care, in cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoana se imbarca
la bordul aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care toate persoanele au
fost debarcate sau, in cazul unei aeronave fard pilot, are loc Intre momentul in care aeronava
este gata de a se pune 1n miscare in scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta
intra in repaus la finalul zborului, sistemul principal de propulsie fiind oprit;

accident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, care, in cazul unei
aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoand se imbarca la bordul
aeronavei cu intentia de a efectua un zbor st momentul in care toate persoanele au fost debarcate
sau care, in cazul unei aeronave fara pilot, are loc intre momentul in care aeronava este gata de
a se pune in migcare in scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in repaus
la finalul zborului, sistemul principal de propulsie fiind oprit, in cursul caruia se produc
urmatoarele consecinte negative:

a) ranirea grava sau decesul unei persoane ca urmare a faptului:

— aflarii la bordul aeronavei;

— contactului nemijlocit cu o parte a aeronavei, inclusiv cu parti care s-au desprins din
aceasta;

— expunerii directe la fluxul de gaze al motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale se datoreaza unor cauze naturale, sunt
provocate de persoana insasi ori de alte persoane sau a cazului in care persoanele ranite sunt
calatori fara bilet, ascunsi in zonele inaccesibile pasagerilor si membrilor echipajului;

b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald care afecteaza caracteristicile de
rezistenta structurald, de performanta sau de zbor ale acesteia si care, in mod normal, ar necesita



reparatii majore sau inlocuirea componentei afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii a
motorului, atunci cand avaria se limiteaza la un singur motor (inclusiv capota metalica sau
accesoriile sale), la elice, extremitatile aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frane, roti,
carenaje, panouri, la trapele trenului de aterizare, la parbrize, la invelisul acronavei (precum
urme mici de lovituri sau perforatii) sau la avarii minore la palele rotorului principal, la palele
rotorului de coada, la trenul de aterizare si la cele cauzate de grindina sau de impactul cu
pasari/animale (inclusiv ale perforatiilor radomului);

c) aeronava a disparut sau este inaccesibil;

incident feroviar —eveniment, altul decat accidentul feroviar sau accidentul feroviar grav,
asociat cu exploatarea trenurilor si care afecteazd sau ar putea afecta siguranta operatiunilor
feroviare;

accident feroviar — eveniment neprevazut sau neintentionat ori un lang de astfel de
evenimente care au consecinte daunatoare; accidentele feroviare se impart in urmatoarele
categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel cu calea ferata, accidentari ale
persoanelor provocate de materialul rulant Tn miscare, incendii si altele;

accident feroviar grav — orice coliziune sau deraiere de trenuri ce are ca rezultat decesul
a cel putin unei persoane sau vatamarea grava a cinci ori mai multe persoane, sau pagube
importante ale materialului rulant (pana la excluderea din inventar), ale infrastructurii feroviare
sau ale mediului, precum si orice alt accident similar ce are un impact evident asupra
reglementarii sigurantei feroviare sau asupra gestionarii sigurantei feroviare;

accident naval — eveniment sau succesiune de evenimente care au avut loc in legatura
directa cu operarea unei nave si care au produs urmatoarele consecinte negative:

a) vatamarea grava sau medie a integritatii corporale ori a sdnatatii unei persoane;

b) disparitia unei persoane de pe o nava,

c) pierderea sau abandonul unei nave;

d) esuarea, scoaterea din functiune sau implicarea intr-0 coliziune a unei nave;

e) pagube materiale la infrastructura maritima, care ar pune in pericol siguranta unei
persoane sau a unei nave;

f) pagube materiale la o nava;

g) poluarea mediului, rezultata din avarierea uneia sau mai multor nave;

accident naval grav — accident ce a avut loc in legaturad directa cu operarea unei nave,
care implica foc, explozie, coliziune, esuare, producand una din urmédtoarele consecinte grave:

a) fisuri sau defectiuni ale corpului navei, care au cauzat oprirea motorului principal;

b) avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei, cum ar fi
penetrarea corpului navei sub linia de plutire, care au condus la imposibilitatea de a continua
voiajul;

C) avarii care necesitd remorcarea navei sau o interventie de pe uscat;

accident naval foarte grav — accident naval care implica distrugerea totala a unei nave
sau decesul cel putin al unei persoane;

investigator — persoana care participa la efectuarea investigatiilor tehnice privind
siguranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar si naval;

investigator-gef — persoana careia i se atribuie, in baza calificarilor sale, responsabilitatea
de a organiza, efectua si controla o investigatie tehnicd privind siguranta evenimentelor in
transportul aerian, feroviar si naval;

consultant — persoana numita de un stat, in baza calificarilor sale, cu scopul de a oferi
asistentd reprezentantului sdu acreditat in cadrul unei investigatii tehnice privind siguranta
evenimentelor in transportul aerian, feroviar i naval;

reprezentant acreditat — persoana desemnata de un stat, in baza calificarilor sale, sa
participe la o investigatie tehnicd privind siguranta realizata de un alt stat;



investigatie tehnica privind siguranta — procedura efectuata in scopul prevenirii unor
evenimente in transport, care include colectarea si analiza informatiilor, elaborarea unor
concluzii, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, formularea unor recomandari
privind siguranta;

cauze — actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora, care au
condus la producerea unui accident sau incident; identificarea cauzelor nu presupune stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii civile, administrative, contraventionale ori penale;

recomandare privind siguranta — propunerea unei autoritati nationale sau internationale
responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta, formulatd pe baza informatiilor
rezultate dintr-o investigatie tehnica privind siguranta sau din alte surse, precum studii in
materie de siguranta, cu intentia de a preveni accidentele si incidentele in transporturi;

raport preliminar — mijloc de comunicare folosit pentru distribuirea prompta a datelor
obtinute in decursul primelor etape ale investigatiei tehnice privind siguranta. Raportul
preliminar nu contine concluzii, dar listeaza versiunile si cauzele evenimentului in transport;

reglementare aeronautica civila — act normativ aprobat in conformitate cu prevederile
legislatiei Republicii Moldova, care contine norme, standarde, cerinte si proceduri specifice
activitatilor aeronautice civile, emise in scopul aplicarii si implementarii legislatiei si a
reglementarilor nationale si internationale Tn domeniul aviatiei civile;

autoritate de sigurantd — persoana juridica de drept public, abilitata cu functii de control,
de supraveghere si de certificare in domeniul aviatiei civile, in domeniul transportului feroviar
sau in domeniul transportului naval;

operator de transport aerian — companie aeriand sau operator de aeronave ori asociatie
de companii aeriene si operatori de aeronave, sau operator de aerodromuri ori asociatie de
operatori de aerodromuri;

operator de transport feroviar — orice intreprindere publica sau privata, autorizata in
conformitate cu Codul transportului feroviar, a carei activitate de bazd constd in furnizarea
serviciilor de transport feroviar de marfuri si/sau de calatori, cu obligativitatea ca intreprinderea
sd asigure tractiunea, inclusiv intreprinderile care asigura doar tractiunea;

administratorul infrastructurii feroviare — orice intreprindere responsabila, in special, de
operarea, intretinerea si reinnoirea infrastructurii feroviare pe o retea, precum si de dezvoltarea
acesteia In conformitate cu politicile de dezvoltare si finantare a infrastructurii feroviare,
stabilite de Guvern;

operator de transport naval — operatorul serviciului de trafic naval, operatorul portului
maritim si/sau fluvial, operatorul portuar.

Capitolul 11
AUTORITATEA DE STAT iN DOMENIUL INVESTIGARII ACCIDENTELOR
SI INCIDENTELOR iN TRANSPORTURI

Avrticolul 3. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi

(1) Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in continuare —
Birou) este o autoritate administrativa centrald, aflatd in subordinea Guvernului, desemnata sa
organizeze investigatii tehnice privind siguranta cu scopul de a determina cauzele si
circumstantele in care s-au produs evenimentele in transport i de a emite recomandari privind
siguranta.

(2) Biroul este independent in luarea deciziilor fata de orice operator de transport,
administrator de infrastructura, autoritate de siguranta, autoritate de reglementare, organism de
tarifare, organism de evaluare a conformitatii, precum si fata de orice parte ale carei interese ar
putea intra in conflict cu atributiile Biroului.



(3) In realizarea investigatiilor tehnice privind siguranta, Biroul nu solicitd, nici nu
acceptd instructiuni de la nicio parte externd si are o autoritate absolutd in ceea ce priveste
realizarea investigatiilor tehnice privind siguranta.

(4) Biroul este persoana juridica de drept public, cu sediul in municipiul Chisinau,
dispune de conturi trezoreriale, de stampild cu imaginea Stemei de Stat a Republicii Moldova
si de alte atribute necesare.

Articolul 4. Organizarea si structura Biroului

(1) Biroul isi exercita functiile si atributiile in baza regulamentului, structurii si
efectivului-limita aprobate de Guvern.

(2) Directorul general si directorii adjuncti ai Biroului sunt numifi si eliberati din functii
de catre Guvern, conform art.17 alin.(2) din Legea nr.98/2012 privind administratia publica
centrald de specialitate si conform art.6 alin.(4) din Legea nr.199/2010 cu privire la statutul
persoanelor cu functii de demnitate publica.

(3) Candidatul la functia de director general al Biroului trebuie sa intruneasca
urmatoarele cerinte:

a) are studii superioare in domeniile transportului aerian, feroviar sau naval;

b) are o vechime in munca de cel putin 5 ani in unul din domeniile prevazute la lit.a);

C) nu are antecedente penale;

d) 1n privinta acestuia nu este instituitd o masura de ocrotire judiciara;

e€) cunoaste limba romana si o limba de circulatie internationala (nivel B2);

f) este apt din punct de vedere medical pentru exercitarea atributiilor.

(4) Directorul general al Biroului are urmatoarele atributii:

a) exercitd conducerea Biroului,

b) poartd raspundere personald in fata Guvernului pentru realizarea misiunii §i
indeplinirea functiilor Biroului;

c) organizeaza sistemul de management financiar si de control;

d) stabileste atributiile directorilor adjuncti ai Biroului;

e) numeste n functii publice, modifica, suspenda si dispune incetarea raporturilor de
serviciu ale functionarilor publici in conditiile Legii nr.158/2008 cu privire la functia publica
si statutul functionarului public;

f) semneaza acte in chestiunile ce tin de competenta Biroului;

g) confera grade de calificare, acorda stimulari si aplica sanctiuni disciplinare angajatilor
Biroului in conditiile Legii nr.158/2008 cu privire la functia publica si statutul functionarului
public;

h) exercitd alte atributii corespunzdtoare functiilor atribuite Biroului, in conformitate cu
prevederile actelor normative speciale ce reglementeaza relatiile in subdomeniile sau in sferele
de activitate incredintate acestuia.

(5) Investigatorii din cadrul Biroului primesc legitimatii de investigator, cu o valabilitate
de 3 ani. Persoanele implicate intr-o investigatie tehnica privind siguranta si membrii comisiei
de investigatie tehnicd privind siguranta primesc legitimatii provizorii de investigator.

(6) Forma, modelul si continutul insignei, ale legitimatiei de investigator si ale
legitimatiei provizorii de investigator se stabilesc de Guvern.

(7) Legitimatia provizorie de investigator prevazuta la alin.(5) se elibereaza prin ordin al
directorului general al Biroului si este valabila pe perioada investigatiei tehnice privind
siguranta respective.

(8) Investigatorii isi exercitd atributiile in baza prevederilor prezentei legi, ale actelor
normative emise in vederea aplicarii acesteia si ale tratatelor internationale la care Republica
Moldova este parte.



(9) Candidatii la functiile de investigator si investigator-sef trebuic sa aiba studii
superioare si experientd de lucru in domeniul care face obiectul investigatiei tehnice privind
siguranta. Conditiile specifice pentru ocuparea functiilor de investigator si investigator-sef sunt
stabilite Tn regulamentul de organizare si functionare al Biroului.

(10) Investigatorii-sefi exercita conducerea directiilor de profil din cadrul Biroului.
Pentru ocuparea functiei de investigator-sef, persoana trebuie sd Intruneascd urmatoarele
cerinte suplimentare:

a) pe domeniul aerian — sa detina o experienta de cel putin 3 ani de pilot sau de inginer
aeronautic;

b) pe domeniul naval — sa detina o experienta de cel putin 3 ani de conducere si exploatare
a navei maritime comerciale, de inginer sau de mecanic naval,

c) pe domeniul feroviar — sa detina o experienta de cel putin 3 ani de inginer mecanic in
domeniul feroviar.

(11) In indeplinirea atributiilor sale, Biroul poate contracta specialisti din domenii
conexe, remunerati In conditiile legislatiei muncii.

Articolul 5. Finantarea Biroului

(1) Activitatea Biroului este finantata de la bugetul de stat in limita alocatiilor bugetare
aprobate prin legea bugetara anuala.

(2) Bugetul Biroului se elaboreaza, se aproba si se administreaza in conformitate cu
principiile, regulile si procedurile prevazute de Legea finantelor publice si responsabilitatii
bugetar-fiscale nr.181/2014.

Articolul 6. Atributiile Biroului

(1) Biroul are urmatoarele atributii generale:

a) organizeaza, conduce si coordoneaza activitatea de investigatie tehnica privind
siguranta in transportul aerian, feroviar si naval;

b) numeste membrii comisiei de investigatie tehnica privind siguranta, investigatorul-sef
si/sau reprezentantul acreditat;

¢) elaboreaza programul de perfectionare a calificarii profesionale a personalului propriu;

d) elaboreaza si prezintd spre promovare organului central de specialitate in domeniul
transportului (in continuare — Minister) proiecte de reglementari legate de investigatia tehnica
privind siguranta;

€) comunica organizatiilor internationale de profil date si informatii cu privire la
investigatiile tehnice privind siguranta, conform cerintelor internationale recunoscute si
asumate de Republica Moldova;

f) Intocmeste rapoarte preliminare si finale asupra rezultatelor investigatiilor tehnice
siguranta si celor interesate;

g) face publice rapoartele finale in conformitate cu art.17;

h) emite recomandari privind siguranta in vederea prevenirii unor evenimente similare in
transport si urmareste modul de implementare a acestora;

1) colaboreaza cu alte organisme si institutii pentru efectuarea unor analize, expertize
tehnice, teste si a altor operatiuni cu scopul de a determina cauzele producerii evenimentului
n transport.

(2) In vederea indeplinirii obiectivelor sale, Biroul coopereazi si incheie acorduri tehnice
cu autoritatile de profil ale altor state cu scopul de a imbunatati siguranta in transporturi si a
promova activ colaborarea intre autoritatile responsabile de investigatiile tehnice privind
siguranta si autoritatile nationale si/sau supranationale civile responsabile de supravegherea
transporturilor. Biroul prevede cele mai bune modalitati de cooperare, care sd permita:



a) asigurarea asistentei tehnice reciproce si a expertizei necesare indeplinirii unor sarcini
comune;

b) coordonarea masurilor de urgenta;

c) folosirea in comun a spatiilor si a echipamentelor tehnice, a mijloacelor de transport,
a componentelor sau partilor acestora si a altor obiecte utile investigatiei tehnice privind
siguranta, inclusiv a aparatelor de inregistrare de bord, a echipamentelor de Inregistrare a
mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii sistemului de semnalizare si control al
traficului (in continuare — inregistratoare);

d) obtinerea si utilizarea in comun a informatiilor relevante pentru analiza datelor si
elaborarea recomandarilor privind siguranta;

e) elaborarea unor metode comune de investigatie tehnica privind siguranta;

f) stabilirea unor principii comune de monitorizare a respectarii recomandarilor privind
siguranta si de adaptare a metodelor de investigatie tehnica privind siguranta la progresul tehnic
si stiintific;

g) stabilirea unor norme de confidentialitate cu respectarea reglementarilor nationale
privind declaratiile martorilor, prelucrarea datelor si informatiilor prevazute la art.16;

h) organizarea unor activitati specifice de formare profesionala a investigatorilor.

Articolul 7. Raportarea activitatilor

Biroul publica anual, pana in data de 1 iulie, pe pagina sa web oficiala, un raport referitor
la investigatiile tehnice privind siguranta desfasurate si cele in curs de desfasurare, inclusiv
recomandarile de sigurantd emise si actiunile Intreprinse in vederea implementarii
recomandarilor.

Capitolul 111
INVESTIGATORII, RAPORTAREA EVENIMENTELOR IN TRANSPORT SI
ACTIUNILE
OPERATORULUI DE TRANSPORT FEROVIAR, AERIAN SAU NAVAL

Articolul 8. Drepturile investigatorilor

(1) In conformitate cu prezenta lege si, in situatiile in care se efectueazi si o urmdrire
penala in paralel cu investigatia tehnicd privind siguranta, cu acordul organului de urmarire
penala, investigatorilor si membrilor comisiei de investigatie i se acorda urmatoarele drepturi,
imediat ce este posibil:

a) de a avea acces, ori de cate ori va fi necesar, la locul producerii evenimentului in
transport, la mijlocul de transport, la continutul, resturile acestuia sau la orice documente ori
obiecte conexe;

b) de a lista probele si de a indeparta controlat rdmasitele ori componentele acestora
pentru a fi examinate sau analizate;

c) de a avea acces la inregistratoare si a prelua controlul asupra acestora, inclusiv de a
avea acces la toate datele inregistrate legate de incarcaturi, obiecte, sau de orice persoana,
conditie ori circumstanta, precum si de a copia si a utiliza informatiile si datele respective;

d) de a solicita si a avea acces imediat la rezultatele complete ale autopsiei asupra
corpurilor persoanelor ranite mortal sau ale testelor efectuate pe probe prelevate;

e) de a solicita examinarea medicald a persoanelor implicate in evenimentul in transport,
efectuarea de teste asupra probelor prelevate de la aceste persoane si de a avea acces imediat
la rezultatele acestora,;

f) de a avea acces la alte rezultate decat cele prevazute la lit.d) si e);

g) de a chestiona personalul aerian, cel feroviar sau cel naval implicat in evenimentul in
transport, precum si alti martorti,



h) de a convoca si a chestiona martorii, de a le solicita acestora sa furnizeze informatii
sau dovezi relevante pentru activitatea de investigatie, inclusiv in absenta oricarei persoane ale
carei interese s-ar putea considera ca impiedica investigatia tehnica privind siguranta;

1) de a avea acces liber la orice informatie sau inregistrare relevantd detinutd de
administratorul infrastructurii feroviare, de operatorul de transport feroviar, aerian sau naval,
de autoritatea de siguranta, de alte autoritati ale statului cu competente relevante de inregistrare,
de organizatia de intretinere, de organizatia de instruire, de producatorul aeronavei, al navei, al
locomotivei, al vagoanelor, al obiectivelor de infrastructurd, de furnizorul serviciilor de
navigatie aeriand, de administratorul aerodromului, inclusiv de a avea acces la panglici, la
vitezometru, la continutul instalatiilor de inregistrare, precum si la declaratii referitoare la frane
(sistemul de franare), la formele de avertizare, la rapoartele privind partile componente ale
unitatii de transport si la documentele ce atesta starea tehnica a acestora,;

j) de a intocmi diagrame la locul evenimentului Tn transport, in care va fi descris punctul
de plecare, va fi marcatd locatia aeronavei, a trenului sau a navei, la fel, vor fi indicate
kilometrul si marcate punctele in care a avut loc accidentul sau incidentul;

k) de a face sau a ridica fotografii pentru a vedea in general consecintele evenimentului
n transport, starea pistei, a navei sau a materialului rulant deteriorat, a aparatelor de control,
precum si a oricarui obiect pe care 1l considera util activitatii de investigatie tehnica privind
siguranta;

1) de a intocmi rapoarte de amplasare, de inspectie, cu privire la starea tehnica a liniilor
de cale feratd, a sistemelor de semnalizare, de control central si a echipamentelor de
centralizare, de comunicare si a altor echipamente, cu privire la starea pistei sau a infrastructurii
navale;

m) de a solicita prezentarea, inspectarea si efectuarea de copii de pe orice probe materiale
sau documentare, cu respectarea masurilor prevazute la art.14 alin.(6);

n) de a solicita persoanelor competente autentificarea copiei conform cu originalul ori
autenticitatea probei prelevate;

o) de a solicita 1 de a li se acorda asistentd in cadrul investigatiei tehnice privind
siguranta din partea autoritatilor i institutiilor publice, din partea/operatorilor de transport, a
autoritdfilor de supraveghere si paza a frontierei de stat, a autoritdfilor responsabile cu
operatiunile de cdutare si salvare, a pilotilor si a personalului serviciilor portuare si de transport
naval.

(2) Investigatorul-sef are autoritatea de a lua toate masurile prevazute la alin.(1) in
conditiile prevazute de art.12 si 14.

(3) Investigatorul care participd la o investigatie tehnica privind siguranta isi indeplineste
sarcinile si instructiunile in mod independent, conform sarcinii formulate de investigatorul-sef
sau de reprezentantul acreditat.

(4) Investigatorul este obligat sa nu divulge informatiile ce i-au devenit cunoscute n
cadrul investigdrii cazului. Investigatorul poarta raspundere pentru confidentialitatea si
pastrarea informatiilor cu privire la evenimentul de transport produs, in conformitate cu
legislatia.

(5) Investigatorul-sef poate extinde drepturile si obligatiile enumerate in prezentul articol
asupra expertilor si consultantilor sdi, precum si asupra reprezentantilor acreditati i, respectiv,
asupra expertilor si consultantilor acestora, Tn masura in care acestia sa poata participa efectiv
la investigatia tehnica privind siguranta.

Avrticolul 9. Notificarea si raportarea evenimentelor in transport
(1) Orice persoana care a constatat sau care detine informatii care indicd asupra unui
pericol real sau potential pentru siguranta in transporturi are dreptul sa notifice imediat



Serviciul national unic pentru apelurile de urgentd 112. Persoana care notificd informatia
voluntar poate alege sa rdmana:

a) anonima (fara date de identificare);

b) deschisa (cu date de identificare);

¢) confidentiald, in cazul in care solicitd aceasta In mod expres.

(2) In cazul in care detine informatii privind producerea unui eveniment in transport,
personalul aerian, cel feroviar sau cel naval trebuie sa notifice in acest sens, fara intarziere,
Biroul.

(3) Biroul, autoritatea de sigurantd, administratorul infrastructurii feroviare, operatorul
de transport aerian, feroviar sau naval stabilesc proceduri de raportare si inregistrare a
evenimentelor in transport.

Articolul 10. Actiunile operatorului de transport feroviar, aerian sau naval si ale
angajatilor acestuia

(1) In cadrul investigatiei tehnice privind siguranta, operatorul de transport supus
investigatiei tehnice privind siguranta este obligat sa asigure:

a) pregatirea rapoartelor de la locul evenimentului in transport, a rapoartelor din teritoriu
cu privire la elementele sau obiectele investigatiei tehnice privind siguranta;

b) diagramele privind daunele de infrastructura si ale mijlocului de transport, precum si
schemele privind locul evenimentului in transport;

¢) documentele ce contin informatii cu privire la fapte (in scris sau in alta forma);

d) sprijinul deplin si asistenta ori de cate ori acestea sunt necesare pentru atingerea
scopului prevazut la art.1.

(2) Angajatii operatorului de transport aerian, feroviar sau naval sunt obligati:

a) sa ofere primul ajutor medical persoanelor vatimate ca urmare a producerii
evenimentului in transport; si

b) sa raporteze cu privire la locul si circumstantele evenimentului in transport conform
art.9 alin.(2).

(3) Operatorul de transport aerian, feroviar sau naval implicat intr-un eveniment de
transport si proprietarul sau gestionarul terenului pe care s-a produs evenimentul in transport
sunt obligati sa asigure conservarea locului evenimentului conform art.14 alin.(5).

(4) Tn cazul in care starea infrastructurii feroviare, aeroportuare sau portuare permite,
administratorul infrastructurii feroviare sau operatorul de infrastructura aeroportuara ori
portuara trebuie sd ia o decizie privind restabilirea traficului feroviar, a operatiunilor de zbor
sau a circulatiei navelor. O astfel de decizie trebuie sa fie coordonata cu Biroul, iar in cazul in
care se efectueaza si o urmarire penald, si cu permisiunea organului de urmarire penala.

(5) Operatorul de transport aerian, feroviar sau naval, in calitate de angajator, asigura in
mod obligatoriu efectuarea examenului medical al angajatilor implicati intr-un eveniment n
transport pentru a determina dacd acestia s-au aflat sub influenta alcoolului, a drogurilor, a
substantelor toxice sau psihotrope, In conformitate cu actele normative ce reglementeaza
procedurile de testare pentru determinarea alcoolemiei, a consumului de substante psihotrope,
stupefiante sau toxice.

Capitolul 1V
COORDONAREA SI PROCEDURA INVESTIGATIEI
TEHNICE PRIVIND SIGURANTA
Articolul 11. Procedura, modul si termenele investigatiei tehnice privind siguranta
(1) Toate evenimentele in transport descrise la art.1 alin.(3) urmeaza a fi investigate de
catre Birou, in conformitate cu prevederile prezentei legi.



(2) Investigatia tehnica privind siguranta se efectueaza independent de urmarirea penala
sau de procedura disciplinara. Identificarea persoanei vinovate, stabilirea vinovatiei, precum si
aplicarea sanctiunilor tin de competenta organelor judiciare.

(3) Biroul decide, fara intarziere si, in orice caz, in termen de doud luni de la primirea
notificarii cu privire la evenimentul in transport, daca sa lanseze sau nu o investigatie tehnica
privind siguranta.

(4) La luarea deciziei privind lansarea unei investigatii tehnice privind siguranta, Biroul
va tine cont de urmatoarele aspecte:

a) gravitatea evenimentului in transport;

b) dacad evenimentul in transport face sau nu parte dintr-0 serie de astfel de evenimente,
relevante pentru intregul sistem de transport;

¢) impactul evenimentului in transport asupra sigurantei;

d) cererile operatorilor de transport, ale administratorilor de infrastructura, ale autoritatii
de siguranta nationale sau ale altor state.

(5) Investigatia tehnica privind siguranta se efectueaza de catre o comisie condusd de un
investigator-sef, desemnat de directorul general al Biroului. Investigatorul-sef este responsabil
de organizarea, performanta si controlul actiunilor de investigatie.

(6) Comisia de investigatie tehnicad privind siguranfa se desemneaza prin ordin al
directorului general al Biroului, in termen de 3 zile lucratoare de la luarea deciziei privind
lansarea investigatiei tehnice privind siguranta.

(7) Data de incepere a investigatiei tehnice privind siguranta se considera data la care se
aproba componenta comisiei de investigatie tehnica privind siguranta. Sfarsitul investigatiei se
considera data la care se aproba raportul final de investigatie tehnica privind siguranta.

(8) Tn cazul n care locul in care s-a produs evenimentul in transport nu poate fi stabilit
cu precizie ca fiind situat pe teritoriul Republicii Moldova, Biroul convine cu autoritatea de
investigatii relevanta a statului vecin, la frontiera caruia s-a produs evenimentul in transport,
asupra desfasurdrii in cooperare a investigatiei tehnice privind siguranta.

(9) Biroul desfasoara investigatia tehnica privind siguranta astfel incat sa fie minimizata
periclitarea unor activitati sau a unor elemente de infrastructura.

(10) Tn cazul unui eveniment in transport produs pe teritoriul Republicii Moldova, Biroul
notifica fara intarziere organizatiile internationale de profil la care Republica Moldova este
parte, statul de Inregistrare, statul operator, statul proiectant si statul fabricant al mijlocului de
transport, precum si statele vizate de evenimentul in transport, in conformitate cu
angajamentele internationale ale Republicii Moldova.

(11) Tn cazul In care un mijloc de transport inmatriculat Tntr-un alt stat este implicat Tntr-
un eveniment in transport survenit pe teritoriul Republicii Moldova sau in cazul in care printre
persoanele decedate ori ranite grav intr-un eveniment Tn transport survenit pe teritoriul
Republicii Moldova se numara cetateni ai unui alt stat, statului interesat 1 se acorda posibilitatea
sa trimita observatori pentru a asista la desfasurarea investigatiei tehnice privind siguranta.
Reprezentantilor statelor interesate li se va oferi dreptul de a vizita locul evenimentului in
transport, de a avea acces la informatiile referitoare la etapele si rezultatele investigatiei tehnice
privind siguranta, inclusiv la raportul final.

(12) Tn cazul producerii unui eveniment in transport pe teritoriul Republicii Moldova si
in urma receptiondrii notificarii corespunzatoare, statul de inregistrare, statul operator, statul
proiectant si statul fabricant al mijlocului de transport informeaza Biroul daca intentioneaza sa
numeasca un reprezentant acreditat in conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate.

(13) Participarea la o investigatie tehnica privind siguranta a unui eveniment in transport
survenit Tn afara teritoriului Republicii Moldova se efectueaza in conformitate cu tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte, in cazul in care:



a) este implicat un mijloc de transport proiectat, produs sau inregistrat in Republica
Moldova;

b) este implicat un alt mijloc de transport decét cele proiectate, produse sau inregistrate
in Republica Moldova, in urma acestuia survenind decesul sau vatamarea unui cetatean al
Republicii Moldova;

c) este implicat un operator de transport al Republicii Moldova.

(14) Cu conditia respectarii cerintei privind evitarea oricarui conflict de interese, Biroul
solicita institutiilor de proiectare, de producere, de certificare si de inregistrare a mijloacelor
de transport, precum si autoritatii de siguranta a Republicii Moldova sa numeasca, in limitele
competentelor acestora, unul sau mai multi reprezentanti pentru a participa:

a) Tn calitate de consilier al investigatorului-sef, la orice eveniment in transport supus
investigatiei tehnice privind siguranta, efectuata pe teritoriul Republicii Moldova;

b) in calitate de consultant, numit in temeiul prezentei legi, care va oferi asistenta
reprezentantului acreditat/reprezentantilor acreditati ai Republicii Moldova la orice investigatie
tehnica privind siguranta efectuatd pe teritoriul unui alt stat, in conformitate cu standardele
internationale si practicile recomandate aplicabile in domeniu.

(15) In termen de trei zile de la inceperea investigatiei tehnice privind siguranta, Biroul
trebuie sa informeze Guvernul, Ministerul, Procuratura Generala, Ministerul Afacerilor Interne
si autoritatea de siguranta cu privire la tipul de eveniment in transport si consecintele acestuia,
numarul de persoane decedate sau/si ranite, de asemenea cu privire la valoarea daunelor.

(16) Biroul isi incheie examinarile la locul producerii evenimentului Tn transport in cel
mai scurt timp posibil pentru a permite administratorului infrastructurii feroviare, operatorului
de aerodrom, operatorului portului maritim si/sau fluvial sau operatorului portuar sa refaca
infrastructura si sa o deschida circulatiei.

(17) Investigatia tehnicd privind siguranta nu poate fi impiedicatd sau suspendata din
cauza anchetelor de urmarire penala.

(18) Biroul coopereaza cu autoritatea de sigurantd atunci cand in investigatia tehnica
privind siguranta sunt implicate mijloace de transport sau operatori de transport certificati de
autoritatea de sigurantd. Autoritatea de sigurantd transmite, intr-un timp cat mai scurt, toate
informatiile solicitate Biroului si furnizeaza explicatii atunci cand acest lucru 1 se cere.

(19) Biroul poate delega, in totalitate sau partial, autoritatii specializate a unui alt stat, cu
acordul partilor, sarcina de a efectua investigatia tehnica privind siguranta a unui eveniment in
transport, Tn conformitate cu prezenta lege si tratatele internationale la care Republica Moldova
este parte.

Articolul 12. Coordonarea investigatiilor

(1) Biroul va incheia acorduri cu Procuratura Generald, cu Inspectoratul General al
Politiei, cu Inspectoratul General al Politiei de Frontiera, cu Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgenta, precum si cu autoritatile de siguranta,privind desfasurarea urmaririi penale
in paralel cu investigatia tehnica privind siguranta si asigurarea examindrii sau analizei de catre
Birou a elementelor de proba, inclusiv in cazul n care acestea ar putea fi modificate, alterate
sau distruse. Acordurile mentionate trebuie sa prevada:

a) accesul la locul evenimentului in transport;

b) conservarea probelor si accesul la acestea;

c¢) schimbul de informatii la stadiul fiecarei proceduri de investigatie;

d) utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind siguranta;

e) solutionarea conflictelor de competenta sau de altd natura;

f) gestionarea si coordonarea masurilor de urgenta.

(2) Atunci cand se efectueaza si o urmadrire penald in paralel cu investigatia tehnica
privind siguranta, Biroul poate numi un reprezentant care sa Insoteasca inregistratoarele si alte



elemente de proba asimilate acestora in timpul oricarei deplasari, inclusiv la/de la locul de
citire, prelucrare, examinare, analizare, modificare sau alterare a acestora.

Articolul 13. Informatiile privind persoane si marfuri periculoase aflate la bord

(1) Operatorii de transport din Republica Moldova, precum si cei din alte state care
efectueaza operatiuni de transport pe teritoriul Republicii Moldova instituie proceduri privind
punerea neintarziata la dispozitie a listelor de pasageri si/sau de marfuri periculoase aflate la
bordul mijlocului de transport implicat Tntr-un eveniment in transport.

(2) Listele prevazute la alin.(1) sunt puse la dispozitia Biroului, a autoritatilor desemnate
de tarile vizate sa asigure legatura cu rudele persoanelor aflate la bord, precum si a echipelor
medicale ce ar putea avea nevoie de aceste informatii pentru acordarea ajutorului medical.

(3) Numele persoanelor aflate la bord nu sunt facute publice Tnainte ca autoritatile
competente sd informeze rudele persoanelor respective. Lista prevazuta la alin.(1) ramane
confidentiala, iar numele oricarei persoane de pe lista respectiva va fi publicat numai in cazul
in care rudele persoanei In cauza nu au obiectii.

Capitolul V
CONSERVAREA PROBELOR SI PROTECTIA INFORMATIILOR

Articolul 14. Conservarea probelor

(1) In cazul efectudrii unei urmariri penale, probele sunt ridicate, examinate, atasate si
pastrate conform prevederilor Codului de procedura penald; in restul cazurilor, Biroul este
obligat sd protejeze si sd pastreze In conditii de sigurantd, in custodia sa, probele, inclusiv
mijloacele de transport, partile componente, continutul si resturile acestora, atata timp cét este
necesar pentru investigatia tehnica privind siguranta a evenimentului 1n transport.

(2) Pastrarea probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse va fi
asigurata prin fotografiere, copiere sau fixarea printr-un alt mijloc tehnic.

(3) Pastrarea probelor in custodia Biroului, in conditii de siguranta, include protectia lor
impotriva factorilor naturali sau artificiali ce contribuie la distrugerea lor si impotriva accesului
persoanelor neautorizate, pentru a preveni sustragerea, deteriorarea sau alterarea lor.

(4) Biroul are responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de sigurantd a tuturor
probelor si de a lua toate masurile rezonabile pentru a proteja si pdstra aceste probe.

(5) Pana la sosirea organului de urmarire penald si a investigatorilor, operatorul de
transport aerian, feroviar sau naval implicat intr-un eveniment in transport, proprietarul sau
gestionarul terenului pe care s-a produs evenimentul in transport are interdictie de a modifica
situatia si a preleva probe de la locul evenimentului, de a migca, muta sau indeparta mijlocul
de transport, continutul sau resturile acestuia ori de a preleva probe din acesta, cu exceptia
cazurilor in care astfel de actiuni ar fi necesare din motive de sigurantd ori pentru a acorda
ajutor persoanelor ranite sau existd o permisiune explicitd a autoritatilor responsabile de a
interveni asupra locului evenimentului in transport i, atunci cand este posibil, in urma
consultarii Biroului.

(6) Orice persoand implicata ntr-un eveniment in transport intreprinde masurile necesare
in vederea conservarii documentelor, a materialelor sau a inregistrarilor legate de evenimentul
in transport respectiv, in special pentru a preveni stergerea Inregistrarilor de conversatii si
alarme. Comandantii mijlocului de transport implicat intr-un eveniment in transport sau, in
asigure ca sunt pastrate n sigurantd toate probele si documentele probatorii §i ca nu se fac
niciun fel de modificari, adaugiri, inregistrari sau alte actiuni asupra Inscrisurilor privind
perioada anterioara ori ulterioara evenimentului In transport respectiv, precum si in timpul
producerii acestuia, inclusiv in:

a) harti;



b) jurnalele de bord;

c) inregistrarile scrise, electronice si magnetice sau cele realizate in orice alt mod;

d) alte documente sau Inregistrari care se considerd cd ar putea avea legaturd cu
evenimentul n transport respectiv.

(7) In vederea aplicirii prevederilor alin.(6) se iau masuri astfel incat:

a) sa fie prevenita suprainregistrarea datelor provenind din inregistratoare, inclusiv prin
oprirea de inregistrari dupa momentul producerii evenimentului in transport;

b) s se prevind interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi, in mod rezonabil,
considerat util investigatiei privind siguranta.

(8) Prevederile alin.(6) si (7) sunt obligatorii:

a) pana in momentul 1n care operatorul de transport al carui mijloc de transport a fost
implicat intr-un eveniment in transport primeste o notificare de la Birou despre faptul ca nu se
initiaza o investigatie tehnica privind siguranta sau ca investigatia tehnica privind siguranta s-
a incheiat;

b) Tnainte de a se scurge un interval de doud luni de la data notificarii evenimentului in
transport, in acest interval nefiind luata nicio decizie privind initierea unei investigatii tehnice
privind siguranta;

¢) pana in momentul in care operatorul de transport primeste o notificare scrisd de la
Birou, iar atunci cand se efectueaza in paralel si o urmarire penald — si o notificare scrisa de la
organul de urmarire penald, in care se mentioneaza ca probele materiale nu mai sunt necesare.

(9) Orice manipulare cu elementele de proba se face cu acordul Biroului si in prezenta
reprezentantului acestuia, iar atunci cand se efectueaza in paralel si o urmarire penala — numai
cu acordul organului de urmarire penala.

Articolul 15. Protectia informatiilor

(1) Biroul asigurd confidentialitatea informatiilor colectate si utilizarea acestora in
exclusivitate pentru indeplinirea obiectivului prezentei legi.

(2) Urmatoarele informatii se utilizeaza doar de catre membrii comisiei de investigatie
tehnica privind siguranta si nu se utilizeaza in alte scopuri decat cele prevazute de prezenta
lege:

a) declaratiile persoanelor in cadrul investigatiei tehnice privind siguranfa in aviatia
civila, in transportul feroviar si cel naval;

b) inregistrarile care dezvaluie identitatea persoanelor care au adus probe si informatii in
cadrul investigatiei tehnice privind siguranta;

¢) informatiile colectate de Birou ce au un caracter personal, inclusiv informatiile privind
sanatatea persoanelor;

d) documentele Intocmite pe parcursul investigatiei tehnice privind siguranta, precum:
note, proiecte, opinii scrise ale investigatorului sau ale altor persoane, opinii exprimate in
cadrul analizei informatiilor, inclusiv a informatiilor provenite de la inregistratoare;

e) informatiile si probele furnizate de investigatorii organelor competente ale altor state
in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate, in cazul in care Biroul
solicita acest lucru;

f) proiectele de rapoarte preliminare sau finale, declaratiile provizorii, rapoartele si
concluziile elaborate pentru uz intern;

g) inregistrarile audio si video din cabina de pilotaj, de la bordul unei nave, aeronave,
locomotive, vagon; inregistrarile provenite de la/din interiorul unitatilor de control al traficului
aerian, orice alte Tnregistrari scrise, audio sau electronice impreuna cu transcrierile acestora,
asigurandu-se ca informatiile lipsite de relevanta pentru investigatia tehnica privind siguranta
si, In special, informatiile legate de viata privatd a persoanelor sunt protejate in mod
corespunzator, cu respectarea dispozitiilor prevazute la art.16 alin.(1);



h) toate tipurile de comunicari intre persoanele care au fost implicate in operarea
mijlocului de transport;

1) notele de insotire pentru transmiterea de recomandari privind siguranta de la Birou
catre adresant;

j) rapoartele cu privire la evenimentele in transport.

(3) Datele Tnregistratorului sunt comunicate prin proceduri securizate in cazul in care
acestea contin date personale si nu se utilizeaza 1n alte scopuri decat cele prevazute de prezenta
lege.

(4) Prin derogare de la prevederile alin.(1)—(3), la solicitarea scrisa a instantelor de
judecata si/sau a organului de urmarire penald, Biroul asigurd prezentarea inregistrarilor si a
informatiilor acumulate.

Articolul 16. Informatiile utilizate in scopul investigatiei tehnice privind siguranta

(1) Fara a aduce atingere prevederilor Legii nr.133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal, urmatoarele informatii au caracter confidential si nu se folosesc decat in
scopurile investigatiei tehnice privind siguranta, exceptand cazurile in care autoritatile
competente decid cd existd un interes public prioritar in favoarea divulgarii acestora:

a) orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-verbale, precum si orice element
probatoriu Inregistrat sau primit de catre Birou pe parcursul investigatiei tehnice privind
siguranta;

b) informatia privind persoanele implicate intr-un eveniment in transport sau informatii
de naturd privatd, inclusiv informatiile privind sdnatatea acestora, cu consimtimantul
persoanelor implicate.

(2) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(1), Biroul poate sd faca publice analizele
tehnice independente asupra unei investigatii tehnice privind siguranta aflate in curs de
derulare.

(3) Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute la art.15 si 16, Biroul comunica
informatiile pe care le considera pertinente pentru prevenirea unui eveniment in transport
persoanelor responsabile de producerea si intretinerea echipamentelor si a mijloacelor de
transport, de asemenea persoanelor fizice sau entitatilor juridice responsabile de operarea
mijloacelor de transport sau de pregatirea personalului.

Capitolul VI
RAPOARTELE INVESTIGATIEI TEHNICE PRIVIND SIGURANTA SI
RECOMANDARILE PRIVIND SIGURANTA

Articolul 17. Rapoartele investigatiei tehnice privind siguranta

(1) O investigatie tehnica privind siguranta face obiectul unor rapoarte intr-o forma
corespunzatoare tipului si gravitatii evenimentului in transport si relevantei constatarilor
investigatiei. Rapoartele descriu scopul investigatiei conform art.3 alin.(1), fard a stabili cui
apartine vinovitia sau raspunderea. In functie de caz, rapoartele contin recomandari privind
siguranta.

(2) In termen de 10 zile de la inceperea investigatiei tehnice privind siguranta, legata de
producerea unui eveniment in transport, Biroul elaboreaza un raport preliminar.

(3) Investigatia tehnica privind siguranta se incheie cu un raport final, prezentat in forma
stabilitd de Birou, care se aproba de catre investigatorul-sef si se expediazd entitatilor
interesate. Raportul final va contine, in mod obligatoriu, urmatoarele informatii:

a) denumirea operatorului de transport, producatorul, modelul, nationalitatea si marcile
de inregistrare ale aeronavei, navei sau ale materialului rulant; locul si data accidentului sau
incidentului;



b) instiintarea autoritatilor nationale si strdine cu privire la producerea evenimentului in
transport, identificarea autoritatii si a reprezentantilor acreditati ce vor investiga evenimentul
in transport, organizarea investigatiei, autoritatea care elibereaza raportul, data publicarii
acestuia, precum §i un rezumat scurt privind circumstantele ce au cauzat accidentul sau
incidentul;

c¢) informatii faptice, analize, concluzii si, dupa caz, recomandari de siguranta.

(4) In cazul in care investigatia tehnica privind siguranta genereaza rapoarte inainte de
finalizarea acesteia, Biroul poate solicita, Tnainte de publicare, comentarii din partea
autoritafilor indicate la alin.(11) lit.a) si, prin intermediul acestora, din partea titularului
certificatului de tip al mijlocului de transport, din partea fabricantului sau din partea
operatorului de transport In cauza.

(5) Tnainte de a publica raportul final, Biroul solicitd comentarii din partea autoritatilor
prevazute la alin.(11) lit.a), inclusiv din partea statelor care au proiectat, produs, inregistrat sau
emis certificatul de tip al mijlocului de transport si, prin intermediul acestora, din partea
titularului certificatului de tip, din partea fabricantului sau din partea operatorului de transport
in cauz. In cazul in care au fost solicitate comentarii, Biroul respecta standardele internationale
si practicile recomandate.

(6) Informatiile se includ in raportul final doar in cazul in care sunt relevante. Nu vor fi
divulgate informatii sau parti de informatii care nu prezintd interes pentru respectiva
investigatie tehnica privind siguranta.

(7) Biroul face public raportul final, inclusiv recomandarile de siguranta, in cel mai scurt
timp si, daca este posibil, in termen de 12 luni de la data producerii evenimentului in transport.
In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in termen de 12 luni, Biroul publici o
declaratie intermediara cel putin la fiecare comemorare a evenimentului in transport, in care
ofera detalii cu privire la stadiul investigatiei tehnice privind siguranta si eventualele probleme
ridicate in domeniul sigurantei.

(8) Raportul final al investigatiei tehnice privind siguranfa este semnat de catre toti
membrii comisiei de investigatie, inclusiv de investigatorul-sef. Data semnarii raportului final
se considerad a fi ultima zi a investigatiei.

(9) Raportul final al investigatiei tehnice privind siguranta se aproba de catre directorul
general al Biroului.

(10) In cazul in care dupi prezentarea raportului final sunt descoperite fapte noi sau in
cazul 1n care au fost admise greseli ori omise circumstante importante pentru stabilirea cauzei
accidentului sau incidentului, Biroul actualizeaza, in termen rezonabil, indicatorii
evenimentului In transport si trimite raportul astfel actualizat destinatarilor indicati la alin.(11)
pana la prezentarea urmatorului raport.

(11) Biroul transmite copii ale raportului final al investigatiei tehnice privind siguranta
s1, dupa caz, ale recomandarilor privind siguranta, in conformitate cu cerintele internationale,
cu practicile recomandate si in termene proxime:

a) autoritatilor responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta si organelor de
supraveghere, de control si de certificare In transport ale statelor vizate, precum si organizatiilor
internationale de profil la care Republica Moldova este parte;

b) destinatarilor recomandarilor privind siguranta, incluse in raport;

C) proiectantului, producatorului, operatorului de transport, organizatiei de deservire
tehnica a mijlocului de transport, precum si autoritatilor de siguranta ale statului de Inregistrare
a acestuia;

d) organizatiilor de certificare a mijlocului de transport;

e) autoritatilor de certificare sau de licentiere a operatorului de transport, a pilotului, a
capitanului sau a mecanicului de locomotiva;

f) statului ai carui cetateni sunt victimele evenimentului in transport;



g) Procuraturii Generale;

h) Ministerului Afacerilor Interne.

(12) Biroul este autorizat sa informeze victimele evenimentului in transport si rudele
acestora ori sd faca publice orice informatii privind observatiile faptice, procedurile
investigatiei tehnice privind siguranta, eventualele rapoarte preliminare sau recomandari de
sigurantd, cu conditia ca aceste informatii s nu compromitd obiectivele investigatiei si sa
respecte integral legislatia aplicabila privind protectia datelor cu caracter personal.

(13) Biroul publica pe pagina sa web oficiala raportul final al investigatiei tehnice privind
siguranta, depersonalizat.

Articolul 18. Recomandari privind siguranta

(1) Tn scopul de a preveni producerea pe viitor a evenimentelor in transport, precum si
pentru a asigura siguranta in transport, Biroul, bazandu-se pe concluziile desprinse in timpul
investigatiei tehnice privind siguranta, pe studii sau analize ale unei serii de investigatii tehnice
privind siguranta, elaboreaza si emite recomandari privind siguranta.

(2) Biroul instituie proceduri pentru inregistrarea raspunsurilor la recomandarile privind
siguranta emise.

(3) Biroul emite recomandari privind siguranta in orice faza a investigatiei tehnice
privind siguranta, dupd consultarea corespunzdtoare a partilor relevante (operatorilor de
transport, subiectilor investigatiei tehnice privind siguranta, entitatilor implicate in lucrarile de
lichidare a consecintelor evenimentului In transport) si a organismelor sau autoritatilor din alte
state si, in toate cazurile, a autoritatilor nationale de certificare si supraveghere, a Guvernului
si Ministerului, printr-o scrisoare de transmitere datata, cu privire la orice actiune pe care o
considera ca trebuie intreprinsa in vederea consolidarii sigurantei In domeniile aviatiei civile,
transportului feroviar si naval.

(4) Biroul transmite recomandarile privind siguranta si organismelor sau autoritatilor
altor state in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate.

(5) Biroul si autoritatile de siguranta monitorizeaza punerea in aplicare a recomandarilor
privind siguranta si instituie proceduri pentru monitorizarea progresului actiunilor intreprinse
ca urmare a recomandarilor primite.

(6) O recomandare privind siguranta, emisd de Birou, nu creeaza in niciun caz o
prezumtie de vinovatie sau raspundere civila pentru un eveniment in transport produs.

(7) O recomandare privind siguranta nu stabileste in niciun caz vinovétia sau raspunderea
pentru un eveniment in transport produs.

Articolul 19. Asistenta acordata victimelor evenimentului in transport si rudelor acestora

(1) Biroul, autoritatile de certificare, de sigurantd si de supraveghere sectoriale vor
elabora si vor detine planuri de reactie in caz de urgenta la nivel national n cazul producerii
unui eveniment in transport, aprobate de Guvern si coordonate cu Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgenta.

(2) Operatorii de transport certificati in Republica Moldova vor elabora si vor prezenta
Guvernului si Ministerului planuri de asistentd pentru victimele evenimentelor in transport si
pentru rudele acestora.

Capitolul VII
DISPOZITII FINALE
Articolul 20. Intrarea Tn vigoare
Prezenta lege intra in vigoare la expirarea termenului de 6 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.



Articolul 21. Tndatoririle Guvernului

Pana la data intrarii in vigoare a prezentei legi, Guvernul:

a) va prezenta Parlamentului propuneri vizand punerea in concordantd a legislatiei in
vigoare cu prezenta lege;

b) va pune in concordanta actele sale normative cu prezenta lege;

c) va aproba regulamentul de organizare si functionare, structura si efectivul-limita ale
Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI Igor GROSU

Nr.213. Chisiniau, 9 decembrie 2021.



